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 �������	
���� ��� �����	 �������� �� ) ����
	(  

��������� ���1��� �!��" #��$ %2  

1- &�� '*+$ 
 ,./ 0�34�	 
�	�5 �67+8� 0794�	 ���	�:6�
2 - &�� '*+$ 
 ,./ 0�34�	 
�	�5 �67+8� 0794�	 7"� �6�+"��� ��;4�	  

  

 ������ �� ��� 	�
�� ������ ����� ���� �
�
� �� ��!��
� ��!� �
������ !"#
$� "� %� "&��� ��

��� %����� "'#
(� �� )* +�� ,-� 	�
�� .!� ��.  
 ����	
���� 
 �� ���/ '5�6 =� �����

����� 	����� �� ���	  
 0� ���
�� �� ��1�� 2* ���34� "� 3��1 %6�� 

� ��74� 8%9� 0�
:�� ;
���%1 � ���! 0
� 
� <
=��%3�� .�>���?#� 0� 	�
=3�� 	��  .!�� �� 
�

 @�7-� ;��6 "� 	�
=3�� 8#�!� �
��������� .
 	�
=3��%9�
� !
���� 0�ETBE   � TAEE��� 

��
A0
� ���B� ���� ��!� ���
�� � ��� ..!�  
����            
"����%�%!%:� )Semi renewable (�� "� %93E� 

.�����!� ,9��� ":�3� (isobutene) � .7��*��!�
�1 
(isoamylenes) � %�#�� ���
�� 
�%��� .	�FG  ��

)* "?9!��� 
�����.!�9� ���� ��� �
�E� �
� 
%93E��> ��7�
� 8�
�� )%� ��� �� ��!� �� ��

� ,!����9��%]1[. ����� "� ��� +
:�� H!
�0*  )*
������ ������ � ��� �
�/ �� ��!� ���� "� ���
��

�G��� )
H� �� ����� ��?7]1[.  ��E� �� ��!� � ���
5810  �20 %6��  �:>ETBE  �TAEE M� 
� 

	%� N����%�� .��� N����-���
��- @�7-� 0� ��!�
50 %6��  �:>ETBE  �50 %6��  ���
�� �:>

(MIX1)  �50 %6��  �:>TAEE  �50 %6�� 
 ���
�� �:>(MIX2)  �:> ��E� ��5 810  �

20 %6�� ��� 	%� "�B� ��!� .ETBE  �����
                                                 
1. 2-methyl-buten-1 and 2-methyl-buten-2 

.�����%�� .�� "�P
1 M:> 8,!���� �� ��!� �
�
,�
� �� @�7-� � .!� 0�  ,!���� �� #
QR ��         

�%�� ."����
�� ,!���� �
>�� (MIX 1)  2S1 ���
��?#�� .�� �
�ETBE/HC � ,�
� ��%��]1[.  

 ������ �T7U ,!���� %9�
� !
�TAEE 8
ETBE 8MIX1  �MIX2 ����� )
3� �%G�%9� 
�

� ,�
� ��%�� . �%G ,�
� .!� M�$3E� ":�3�
 ���34� ,!���� 8���� V�W� ,!���� 8)
3�

.�����%�� ����� ��G ,�
� � "3��E� �
����. 
������ .!� )
�� ������ �
� �T7U �� 	%�5 

 8%6��TAEE � )��� �� �B� ,�
� )�%� %����
X � �������
�  �� 1��� 	%��H39� ;��P ,�
� 
�

��� 	�
=3�� ��!�]1[.   

 ��%12-  8���
�� 8��!� ;
�6�W�TAEE  �ETBE ]1[  

  

��	
�� ������� >�.�� �� � �?@ ���- ���	
���	 ����� A� �	  

��
�� ������ ��� @�7-� �� �� #* �
����
��- ��!�
 "#
(� ��!� ����� Y! �����]2[ .'#
(� .!� �� 0� "

1-octylamino-3-octyloxy-2-propanol (A1) � 

  �����
!
����

 )0�
#�?#��

 �� #
QR
°C20 kg/m3

Z�1 �
��
(°C)  

 ���34�
)[�E��

 �
H�
�
-� 

��!� CxHy  190  
220-  

829  
840-  

180  
360 -  0  5/19 

���
�� CH2OH7/46  789  4/78  8/34  45/13

TAEE C7H16O 116  766  102  8/13  6/30 

ETBE C6H14O 102  742  72  7/15  6/15 
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)N2 octyl nitramine (A2  ����� �� �� 	
����
��
��� �����- ������� �����]2[.  

 ���� �� !�"#�� $�%  &'�� �� ��
��� �����
 ���� ��� !� 	(�' *�$++,� ������/ 	��!�0 .

 �!��� ���1)3(  5��� ����� ���� ���10 #15 
 �20 �(!�  �! ��
���
 ��&9:	
���� ;���� <�� ��

	� ��=
��� .	� ����=�	
����� >�� �� ��� #��
 <?�� �! ����� ���� ���40 	� �A
!��
�.  

 ���13- 	9+�$� &'�� *�+(�B']2[  

Gross heat 
MJ/kg 

Specific gravity
g/l at 208C  Cetane 

number Fuel  
23/42  6/837  49  Commercial diesel

-  789/0  8-5  Ethanol 
-  -  41  D+15% E 
-  -  5/49  D+15% E+ 2% A1

75/40  -  -  D+15%E + 1% 
A1+1%A2 

41  8/832  5/43  D+10%E 
98/40  5/834  50  D+10%E+1% 

A1+1%A2 
59/39  7/829  6/41  D+20%E+1% 

A1+1%A2 
  

5H� )5( $I� 	
����<�� A1 � A2 	J���?0 $� <��
� 	9+�$� &'����
��- ��� �!	� ��=
���.  �K+�


 �����10  L��/ <��!���� !� MN�' ��
��� �(!�
 !� +O�
 L��� �� $K�� #P+Q�:���=+�  ����       

	�� ��� #��� � 1HC ����?0 $A�� $� 	
���O $I� ��
�!��
 .$� ��R� 	
���� >�� <��A1  �A2  >+��/ !�

 <���S� ��!�0HC $I�� �0 ��� #�
 !��Q� �� �!
	�
 ��� &'����
��!.   

 5��� ��� ����� T� �������20 �(!�  	�KU
 MN�' ��
���)99 �(!� ( !� !����IDI3 V��� 

                                                 
2. 2-nitro-3-octyloxy propyl  
3. Indirect Injection Diesel 

 L���11 �(!�<  ��+=+�	� ������� . !� $+'W�
	
?�" �! ��X���	� � $�!� 	�Y
  �'$O L���� �!

	���� .	� V��� ��
��� ����� >+�Z�� �� ���
CO � HC  � L����NOx ���� L��� ���� �]2[. 

!�Y�� �� 	
���� #[+�$� \��' ��9]� <��A1  �
A2  !��Q� ��2 �(!�  ����� ����� �� 	�KU         
	��
�� 	� V��� �� � ��9]� ��X��� !� $+'W� ���
	� 	�Y
�'$O<� ��� P� . <���S� >+�Z��CO  �

HC  �!� ��� &'�� �T��
� �� ^�9�$Q�	 � �
��! 
P� !��Q� ���TNOx 	� L��� �! ���� ����.  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
5H� 5-  <�� 	
���� $I�A1  �A2 	J���?0 $� &'�� <��

��
��� 	9+�$�- ���]2[  
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������� �	
��� ��� ���- �� ���������� 
���� �����   

������ �	�
 �� �����
��  	�	 ����� �	����� ���
 ������ ����
�� !n-butanol )9/99 "#$�	%��& (

 �' *���� *+,	 -&�� �'8 "16  .24  #$�	 03�5
 ��7�.	 �	 0:.�& �#;�<�=� ��7��> . 07	��' �'

 �#; �	�	 ?�<� !����-��]3[ .B,���  .� C,���D 
 EF; �	)6( 0� ?�<� ����
�� �37 ���' �
 #7	

*�����' -&��-
 �+��� 0,���> 07	��' "*+,	 03
 %��& *+,	 -&�� �� ��H�'-��  #$�	 C,�+I� �' .

0� C,�+I� ��<�' "J�
�� �	 *�����'#'�,.  K�=L37
 �� ��H�' 03
 ��#M� �+��� �N,. -&�� O�P�

 %��& *+,	 -&��-��  *�����' #$�	 C,�+I� �' .
 �+��� �N,. -&�� O�P� �	 C,�+I� K,� J�
���	

0� C,�+I� ��<�' 03
#'�,.   

EF; 6-  O�P� �' *+,	 �' *�����' ?	.+I� ���                    
�+��� �N,. -&��  

EF; )7( ��� �I�R�?	�
 ��7#$�	  !����
#=,HD �' �� *+,	 -&�� �' *�����'� ��7NOx "CO 

 .HC 0� ?�<�#7	 .�	  �	 *�����' �� �	����� ���
 ��#M� *+,	 -&��NOx 0� C7�
 �#;�<�=� #'�,

I� �' .��#M� "*�����' #$�	 C,�+ NOx �<�=� �#;
0� ���<�' C7�
#'�,.  CO �<�=� �' -�S� �#;

0� C7�
 0�
 ��T �' %��& *+,	 -&��#'�,. 

 ��#M� K,� *�����' #$�	 C,�+I� �' K�=L37CO 
0� C7�
 ��<�' �#;�<�=�#'�, . ��#M�HC 

 %��& *+,	 -&�� �� ��<�' �#;�<�=�-��  �

�� 0F, 	��� K,�  �' -�S� -&�� K,� 0�=� ��F�

0� U�S5 �' *+,	 -&��#,D .�7 K�=L37 �V 
 �#M� W,��' H�' J�
�� �	 �� *�����' #$�	HC 

�<�=� C,�+I� +�� 0:.�& �#;0�#'�,]3[.   

EF; 7- �#=,HD �' *+,	 �' *�����' ?	.+I� ��� ��7NOx"  
 CO  .HC  
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������� 	
� ��Ca �Cu �Mg � Mn  ���� ��
���� 

 ���� ���	 
��� ���
 �� ���� 
�� �� �
����� ���
 ����Ca �Cu �Mg  �Mn  �
 !�
���� "���# ��

 $��
 %&��%�� .!�
���� '�� �( )(�* '���+,�
 $��
 %&�� 
�-/�� �01� �
 �� "�+�!��(
. Mn 


��
 
�-/�� �01� )(�* �
 �� ��� '���+,� . ���

 ����� 
��Cu� Mg  �Ca * ��� �� !- 2�,3�4&
����
 %&��]5[. 

������%&�� ���� ��6�+�� ��(��7 ��,7 ��(
!�
���� ���-(�( ! "�+� ���1 �* �(
O2 �2/0 

�3�
 )(�* � CO�  3/14 �3�
  )����� �����  �
CO2 ! )����� �,����� .SO2 �
 ����� )(�*  !>�?

 
��? @>�& �
��� �*8/0 �3�
 ! )��������� .
,�B-(!�
���� '���� ��,C� �
����� ' �(�
  %&��

! D#�� $��
 �� "��� 
�# �* 
�622/44  ��
24/48  
�& "��� 
�# )����� '�� �* ���� )�����

 )(�* D#��20 ��3�
 NOx  �SO2 !
�6 .
 !���6�� ��
 ',�B-(C° 3  )(�*! ���� �

 �
 E���?�',��F !��
! E���� ������� .������7 
&�� �� %Mn �SUU 36 %��  �� ��-* "H ���1 �*

 �������� "��� %&��%��]5[.  
������	��  

 �� ���� ���� ���� 
�� !&�� � $������ �$�����
 �
����� $��
 %&�� �
 !�
���� "���#!���6 .

',��F "��� 
�# ����
 $������ ������7  !I,���

���	 � J*,�? % 
��K $��
 �
 "H "�6%��  �

 L�4 )����� D#�� $��
 %&�� �� "H M,*��
! ���� �N�� %&��
�6 .���(

�OC�
�# ��( 

 !>H 
�� !&�� �"���) ����A1  �A2 ( ���� �(��� �

TAEE  �ETBE  �
����� �I+ '�� �? ��R� ��
!���6 . "��� 
�# ��( ���(
�OC� � !���7 �
���

BSFC 
�OC� ��  �NOx �HC � �
�
 � �� ��6�+�
 )(�* !��(
 .A1  �A2 !� 
�OC� D#�� !-R�

�&�S��  ! $�T�6� �
 �,&U��6�� . D#�� ',�B-(
J( )(�* "��CO �HC �NOx ! �
�
 ��6�� .

 �,� $��
 %&�� �
 $������ �� �
�����CO  �NOx 
 � J* ��HC ! )����� ���(
 . � !���7 �
���

! 
�OC� !-* �,� %&�� L�4���� . �� �
�����

�# )����� D#�� �,� $��
 %&�� �
 ����  �"���

 )(�*NOx  �SO2 !
�6 . )�����Mn  %&�� ��
 )����� D#�� $��
CO  �CO2 ! ��6�+��
�6.  

�����  
1. E. Weber de Menezes, R. da Silva, R. 
Cataluna , R. J. C. Ortega, “Effect of ethers 
and ether/ethanol additives on the 
physicochemical properties of diesel fuel and 
on engine tests,” Fuel, 85, pp. 815-822, 2006. 
2.� P. S. de Caroa, Z. Moulounguia, G. 
Vaitilingomb, J. Ch. Bergec, “Interest of 
combining an additive with diesel-ethanol 
blends for use in diesel engines”  Fuel, 80, 
pp. 565-574, 2001. 
3. D. C. Rakopoulos , C. D. Rakopoulos , E. 
G. Giakoumis , A. M. Dimaratos , D. C. 
Kyritsis. “Effects of butanol-diesel fuel 
blends on the performance and emissions of a 
high-speed DI diesel engine,” Energy 
Conversion and Management, 2010. 
4. L. Xing-cai, Y. Jian-guang, Z. Wu-gao, H. 
Zhen, “Effect of cetane number improver on 
heat release rate and emissions of high speed 
diesel engine fueled with ethanol-diesel 
blend fuel,” Fuel, 83, pp. 2013-2020, 2004. 
5. M. Guru, U. Karakaya, D. Altparmak, A. 
Alclar “Improvement of Diesel fuel 
properties by using additives,” Energy 
Conversion and Management, 43 , pp. 1021-
1025, 2002. 
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�������	 
����  
 ������ �	
�� �� �	�� ������� �	 ����� �� ��

� ���� �
�!�	��
� ."#��$��% �� �	&��  �
'
� �()� *� +&� ,�- �/0	&1 	� �
� $��% &��	
2

 3��4 +�
5 �� ������� 64���� �	 7%Word  ��Pdf 
 �	��	 8	�(1	 9���	 :��; �� <=�*�(<�	 6�% ��

���� >���	&� .����� �� ������ �� �&���?��  ?&@�
� 4�@� ������� �&� �(4�' �A� �� �B��C * �
�

 9���	 �
�� D��� �� ��	�� E ��'&��� ��
&� &�	
� ���	 �	��	 8	�(1	.  

 ���� ��� ����:  
3@!� ?��Regenerative  ��<F�� * ���0 G��@2 	�

�;&=�� H=I
2 	� ��.�
 
����� 
���� ���� ����37:  

   ����J� �J������ ��37   0��� �&J� ��
J� �� J! * 9=(
M=% 8	�(1	 �� �; 6=��	 3=��  ���J0 >	
� �(N=�;

O��
� .  	� PJF�� 9�	 �Q(N� +�
5 �� ����� 9�	 ��
� H=I
2O=��.  

 ������� 	�!(Markstein number)  
 >
E 	&(�	 6�	 R�S 9=(!0��� �&� ,�@2 �	 M=%

�
� G��@2 9=(!0���.  ?�	&�� 9=(!0��� >
E
 6�	 �0 �� O����2 +�
5 F=FT2 +�
5 �� O� * 
��	&�	� ?�='��=� * �
�	�==U2 �&��0 @I
� +

M��0 ��=(� �� �F@� 6��� �F@� C��� ?��
6�	 . 6�	 9�	 �@� �� 9=(!0��� >
E ��
��('�B�

 V�
� 6��� �� �F@� '&=W=% * ��T�	 �X	 �0
 �� �F@� * 6�	 �(!=� MT�� +	�==U2 3����

:��1 �26�	 . �	 M=� '&=!0 �� 6��1 9�	 ��
V
��� ?	�� Y�	�� Z�F@� ��	&�	 �2�=[� �; �&�

6�	 . * �F@� ?�	&��%�� ���� ?	�� �&� 9�	
�
��� 9=�W�� 6=��	 B\�1 M��0 ��=(� �� ?��

6�	 . ��!4 Z��T�	 Z�F@� M��0 &���� GF(N� +	�X	
�� ]
��� 9=(!0��� >
E &��	� 	� �
� .  

 ��=�=� * <�B=4 ^	
� �� 9=(!0��� >
E
� * ��	� _(�� !�0	* ]
FN� ���	� �	 �	
2 ����

 �&���0 ���)(�	 �; ����T� ?	�� ��� .   
bbbb LSS ��� 0  

�� 9�	 ���	� b� �F@� '&=!0 6�	 ���	� �	 �0 

dt
dA

Ap
1

�� T���� �� �
�* bL  9=(!0��� >
E
6�	 ?����	�; �	&�� 9��(!=� �=1�� �� �0 ?`��	 
��	&�	� ?�='
��. ��	&�	 9=(!0��� �&� 9(4�'  

 ��0 ?�&� +�
5 �� �a * ���2 +�
5 �� �a
6�	 ?�	
�� ��=�� . ?	�� F=FT2 GF(N� Y�	*�

��0 �	 ��� 9=(!0��� �&� ����T� * ��!4 Z�F@� M
��T�	? 6�	 �&� �\	�	 ����C .� ?	��0&@� 9�	 ���

�=U(� �� Z�F@� 6��NI �� 9=(!0��� >
E O=��2 "
 9=(!0��� �&�� 6�� ��&�;  ?	�� ?��=@� �0

 '&=!0 * �F@� H�� +	�==U2 �� �F@� 6=���1
 �;6�	 .  

�F@� �� �0 9�	 3=�� ��M=% ?�� 3���2 �(N=�;
0 6�	 9�	 �� b="� 6��1 �� �(!=� 8	�(1	 �(�<1) 
 ��=' +�
5) ,�Q� * '&��S; M��0 3=�� ��

6�
� ( * H�� �==U2 �� �F@� 6��1 9�	 �� *
:��1 M��0 �26�	�F@� �� 	e� ZM=% ?�� �(N=�;

��	� [C
2 3��" 6=��	 9=(!0��� �&� ����T�.  
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����� ��	�
 ��	�  
" ��� ����	
����� � ���� ������  ���� � �������

����� ����� ���!�"  ��"#� �$�%& '(�)� ��
*�+,- ���(� .���&� .  

���� �(� ������ 0(�1� ��2  	�)�� 3�4 ��
���-� ,- ��"#� �$�%&  �5�6� 7,�8 �� �(� ������ 

�9+ ��:(�9.  

��� ���� ����� ���������� ����� ����� ���� ! "���#�$ %&�'�()* ! ���� ����'�  

-�4� ;�<�#�-� �=  ,-�� 3(�8 >���%�%!� �������;?(� 
� �*@� � '@8 ���A ,-  � 	A,���� B,�� �����
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از . سازي ممكن نيست اشتعال نيز بدون اين شبيه
دهد كه رفتار محفظه  سويي اين بررسي نشان مي

احتراق پس از اتمام كار آتشزنه بسيار مهم بوده و 
احتراق مد نظر  بايستي در تحليل عملكرد محفظه

اين رفتار در طراحي آتشزنه مناسب، . قرار گيرد
توان تنها ملاك طراحي  كننده بوده و نمي تعيين

استفاده از . آتشزنه را زمان تاخير اشتعال قرار داد
تر با وجود تاخير اشتعال بيشتر،  هاي ضعيف آتشزنه

جهت تداوم كار محفظه احتراق پس از خاموشي 
وده و همچنين استفاده از مقداري تر ب آتشزنه مناسب

بهبود رفتار  برايكننده در سوخت جامد  اكسيد
  .شود اشتعال توصيه مي

سازي  اشتعال گذرا، سوخت جامد، شبيه :گانكليدواژ
  .عددي، خوداشتعالي، اشتعال افروزشي

  :هايي است با عنوانحاصل اين رساله مقاله
1. Tahsini, A. M. and Farshchi, M., "Thrust 
Termination Dynamics of Solid Propellant 
Rocket Motors," AIAA Journal of Propulsion 
and Power, Vol. 23, Issue 5, pp. 1141-1142, 
2007. 
2. Tahsini, A. M. and Farshchi, M., "Igniter 
Jet Dynamics in Solid Fuel Ramjets," ACTA 
Astronautica, Vol. 64, Issue 2-3, pp.166-175, 
2009. 
3. Tahsini, A. M. and Farshchi, M., 
"Numerical Study of Solid Fuel Evaporation 
and Auto-Ignition in a Dump Combustor," 
ACTA Astronautica, Vol. 67, N. 7-8, pp.774-
783, 2010. 
4. Tahsini, A. M., "Piloted Ignition of Solid 
Fuels in Back-Step Turbulent Flows," 
Aerospace Science and Technology, 2011 (in 
press). 

  هاي احتراقياخبار و تازه
  توسعه فناوري هيبريد در محصولات ايران خودرو ديزل

اشاره ديزل با  خودروزارع مديرعامل ايرانهاشم يكه
هاي آزمون: گفتاين باره  به پروژه اتوبوس هيبريد، در

در زمينه تجهيزات و قطعات، مربوط به اين اتوبوس 
و ها آزمايشگاهسازي و كاليبراسيون، در يكپارچه
شركت توسعه خودروكار با موفقيت به  يهاكارگاه

  .شودزودي رونمايي ميتمام رسيده و بها
خودرو ديزل اين اتوبوس را از نوع مدير عامل ايران

هيبريد و سيستم سري ذكر كرد كه در آن به تمام
و گيربكس  457. ام.كيلوواتي او 260 جاي موتور

به همراه  904. ام.وواتي اوكيل 130اتوماتيك، از موتور 
هاي برقي و الكترونيكي كنترلي استفاده شده سيستم

موتور برقي و مجموعه باتري اين : افزود زارعيكه .است
        و از بالاترين سطح  65. پي.اتوبوس از نوع آي

اين مقام  .برخوردار استبندي و استاندارد عايق
اين اتوبوس توسط موتور برقي : ل يادآور شدئومس

 در صورتي كه سطح انرژيد و كنشروع به حركت مي
تر از حد تعريف شده ها پايينشده در باتريذخيره
هاي الكترونيكي موتور احتراقي توسط سيستم باشد

ها را خودرو به صورت خودكار روشن شده و باتري
از آنجا كه نيروي محرك خودرو توسط  .ندكشارژ مي

شود و در چرخه كاري موتورهاي الكتريكي تامين مي
اتوبوس، موتور احتراقي عمدتا خاموش است، مصرف 
سوخت و آلايندگي اين خودرو به ميزان قابل توجهي 

با اشاره به اهميت كنترل و  زارعيكه .يابدكاهش مي
اين : تكاهش آلودگي هوا در شهرهاي بزرگ، گف

توان اتوبوس براي استفاده شهري انتخاب شده، اما مي
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هاي عددي و تجربي در احتراق، ترموديناميك و روش
  ، سينتيك احتراقگرماانتقال 

  سوخت و احتراق صنعتي -2
هـاي  هـا و كـوره  سازي مصرف سـوخت، مشـعل  بهينه

هـاي پيشـرفته،   سازي احتراق، فنـاوري صنعتي، بهينه
  گرماتوليد همزمان برق و 

  موتورهاي درونسوز -3
هـاي جديـد   سازي جريان درون موتور، فنـاوري شبيه

  CNGطراحي موتور، سوخت زيستي، 

  هاي پيشرانشسيستم -4
  موتورهاي موشكي، موتورهاي هواتنفسي، توربين گاز

  خت و احتراقمديريت و اقتصاد سو -5
اقتصاد  صنعت، و ساختمان در سوخت مصرف مديريت

ها، اقتصاد ها و پالايشگاهمهندسي سوخت در نيروگاه
سازي بهينه تصاديقهاي امنابع هيدروكربني، مدل

نقل، مديريت وحمل در سوخت اقتصاد سوخت، مصرف
  عرضه و تقاضاي سوخت

  

  محيط زيست و ايمني -6 
هـا،  محيط زيست، كاهش آلايندهموتورهاي سازگار با 

  ، تجهيزات ايمني HSEحريق، 
  سوخت و احتراق در بخش تجاري و مسكوني -7

هـاي  هـا، روش هـا، بخـاري  تجهيزات گازسوز، مشـعل 
مصـرف سـوخت، تجهيـزات گرمايشـي و     سازي بهينه

  سرمايشي
  هاي مهم تاريخ

  30/7/90:          آخرين مهلت دريافت مقالات كامل
  30/8/90:                           يرش مقالاتاعلام پذ

  30/9/90:                   دريافت نسخه نهايي مقالات
  :دبيرخانه كنفرانس

كاشان، بلوار قطب راوندي، پژوهشكده انرژي دانشگاه 
   دبيرخانه چهارمين كنفرانس سوخت و احتراق ،كاشان
   0361- 5912893  :تلفكس
    021-82883962 :دبيرخانه انجمن تلفكس

Website: http://fcci2012.kashanu.ac.ir 

  

  
  

 

خودرو شركت تحقيق، طراحي و توليد موتور ايران
موتورهاي  المللي، هفتمين همايش بين)ايپكو(

  .كنددرونسوز را برگزار مي
  هاي همايش رفصلس
هاي جديد در طراحي موتورهاي بنزيني،  فناوري •

 و پايه گازسوز ديزلي

 سازي موتور و استفاده از پرخوران كوچك •

 بررسي علل خرابي و فرآيند بهبود قطعات •

هاي موتور احتراقي،  راهكارهاي كاهش آلاينده •
  هاي جايگزين مصرف سوخت و سوخت كاهش

  دورگه  قواي محركه •

هاي جديد در توليد قطعات قواي محركه و  روش •
  مصالح نوين در ساخت مواد و

 موتور و قواي محركه بررسي صدا و ارتعاش در •

  موتورهاي احتراق داخلي غيرخودرويي •

 راهبردهاي مديريت موتور و نگاشت •
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The Eleventh International Conference on Combustion and Energy Utilization 
 (11th ICCEU), 9-13 May 2012 

The 11th International Conference on 
Combustion and Energy Utilization (11th 

ICCEU) will be held on 9-13 May 2012 in 
Portugal. 
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Conference topics: 
- Combustion Fundamentals 
- Combustion Technologies 
- Combustion Diagnostics 
- Computational Combustion 
- Droplet and Spray Combustion 
- Combustion and Gasification of Solid Fuels 
- Pollutant Emissions and Control CO2 
- Capture and Storage 
- Clean Fuel Technologies 
 

- Clean Coal Technologies 
- Alternative Fuels 
- Design of Combustion Systems 

Important Dates: 
Deadline for abstract submission: 
December 11, 2011 
Notification of acceptance: January 8, 2012  
Full paper submission: March 4, 2012 

Website:http://aeronautics.ubi.pt/ICCEU2
012.html 
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